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Ordforande har ordet:

Aret 2021 var ett & med manga
forvantningar och 6nskningar som
gick i kras pd grund av den radan-
+ de pandemin som skoningsldst slog
. omkring sig savil globalt som lokalt
hos oss 1 det mikrokosmos som ut-
y | gors av Onsala.
| Batmuseets styrelse hade ménga
" planer pé att genomfora bade intres-
santa och kunskapshdjande aktivite-
ter som tyvarr fick stéllas in i sista stund.
Begrinsad publikaktivitet utat resulterade diaremot i fler
aktiviteter inom styrelsen och den s.k. ”mandagsgrup-
pen”, en liten grupp bestaende av savil medlemmar som
icke medlemmar, som finner ett stort intresse 1 att med-
verka i museets underhéll och att delta i produktionen av
bl.a. nya basutstéillningar.
Genom frikostiga donationer har samlingarna kunnat
kompletterats och dérigenom sprida fordjupad kunskap
om lokal sj6fart men éven en utblick globalt.
Nagra av dessa ”guldkorn” ér arkivmaterial, foremél och
ett vitrinskap som foreningen fick i gava fran Sillskapet
Gathenhielm. Materialet skildrar utforligt Kap Hornklub-
bens historik i text och bild.
Modellen av jarnfregatten Doris Brodersen representerar
dels ett vackert modellbygge dels ett intressant levnadso-
de fran kolstrackningen i Flensburg 1874/75 tills det hon
kondemnerades pa Bermuda 1913.

Sommarutstillningen Navigation frdn forntid till nutid
fick skjutas pa framtiden men i ar avser vi inviga utstall-
ningen med pompa och stit pa nationaldagen den 6 juni.
Aven forra varens foreldsningsserie fick stillas in men
kunde éter tas upp under hdsten med sex foredrag.

Den 24 februari i ar avser vi borja érets serie foredrag med
en intressant palett av varierande &mnen.

2022 &r ett valar och vi planerar darfor att genomfora On-
salas svar pa Visbys Almedalen, dér varje parti inbjudas att
pa kvillstid under nagra timmar presentera sin politik med
tyngdpunkt pé lokala fragor.

Under augusti kommer Du att kunna fortidsrosta i museets
samlingssal.

En mera detaljerad redogdrelse for vad som hint pa mu-
seet under 2021 och vara planer for verksamhetsaret 2022
framgéar av verksamhetsberittelsen och verksamhetspla-
nen for 2022. Dessa dokument kommer av kostnadsskal
endast att skickas ut via mejl. Du har vél inte glomt att
meddela din aktuella e-postadress! Via mejl kommer du
dven framover att kunna ta del av museets Nyhetsbrev.

Som ett erkidnnande av museets insatser inom kultursek-
torn har vi av Gotiska Forbundet tilldelats 202 1-ars kultur-
stipendium pa 20 000 kronor.

Som framgér av ovan ér foreningen synnerligen aktiv, men
dess styrelse ér till aren kommen och behdver en foryng-
ring. Vi ser gérna att sdvél kvinnor som mén i foreningen
ser en mojlighet att pdverka museets framtida inriktning.
Vill Du inte lasa upp Dig for ett styrelseuppdrag finns den
s.k. "méndagsgruppen” dar frivilliga kan bidra med séaval
rent fysiskt arbete som intellektuell verksamhet som re-
gistrering av museets samlingar och uppordning av vart
sjofartsbibliotek. Dessa aktiviteter ger en fin gemenskap
och ett viardefullt kunskapsutbyte.

God fortsdttning pa det nya aret och vil mott,

Bert Westenberg
t. f. ordforande

Medlemsavgiften for 2022

100 kr/enskild och 150 kr/familj

Bankgiro: 5081-3880

Vinligen uppge namn, adress och e-postadress.

Nyhetsbrev

Om du registrerar din e-postadress pad hemsidan — www.
batmuseetonsala.se fir du vért elektroniska nyhetsbrev
med information om aktuella hdndelser, foredrag och ut-
stdllningar. Om du har &ndrat din e-postadress under det
senaste dret, vénligen skicka in den nya e-postadressen till
0SS.

Omslagsbild: Skonerten ”Mary Ann”, akvarell av Folke
Sjogren, konstnér och forfattare. ”"Mary Ann” byggdes 1 Lulea
1838 for pengar som staten donerat till Norrland for att forhin-
dra svilt. Seglade som forsta svenska segelfartyg jorden runt
med sjokaptenen Nils Werngren. Hon slutade sina dagar pa
botten av Vaddo kanal.

Kapten Werngren har skrivit om sina seglatser i boken ”De
forst varldsomseglingarna under svensk flagg” som gar att hitta
pa antikvariat.

Redaktionen

Thomas Haraldsson

Bengt Arne Henriksson

Bert Westenberg

Ansvarig utgivare: Bert Westenberg

Hagards védg 1, 439 31 Onsala

Telefon 0300-647 60

Hemsida: www.batmuseetonsala.se

E-post: info@batmuseetonsala.se

E-post bokning: bokning@batmuseetonsala.se
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Décksbéiten Grona Anna, ex VG 19 - Evy,
fran Monster.

Det dr ddcksbéten pa 22°, byggd 1919 av Adolf Westerberg
pa Monster, som museet fick som donation under det gang-
na aret. Vid sidan av sin tjanst som lots pa lotsstationen pa
Monster byggde Westerberg dven batar.

Béten byggdes
ursprungligen
for segling,
men 1921 in-
stallerades en
rdoljemotor av
mirket Ideal
pa 8 hk. Det
var AB Ideals
Motorfabrik pa
Klippans varv
i Goteborg
som tillver-
kade dessa
motorer.

Vid en upp-
méitning av
baten 1982

visade sig motorn fortfarande vara i kordugligt skick.
Dicksbétens historik fram till andra vérldskriget dr inte
kénd. En notering frén 1940 uppger fiskaren E Johansson i
Skélakra som dgare. Baten far distriktsbeckningen VG 19
och namnet £vy med hemmahamnen Biskopshagen i Vide-
berg. I borjan av 1960-talet Gvertar tullaren Arne Brorson i
o #5 Bua Over Evy och anvinder
henne for fiske till omkring
1977. Dérefter stilldes hon
upp pé hamnplanen och se-
nare flyttas till den privata
tomten dir vi tog dver hen-
ne i augusti 2021.
Av den inte helt okénde bat-
byggaren Hugo Bauer fran
Olmanis fick museet med
tanke pa Grona Annas pro-
veniens, batens nuvarande namn, radet att ridda hela eller
delar av Westerbergs batbygge till eftervirlden.

Vi hade en foraning om att hon inte var i bésta skick och
detta bekriftades vid en
forsta besiktning pa plats.
Efter samrdd med dona-
torerna, barnen till Arne
Brorson och Hugo Bauer
beslot museets arbets-
grupp att endast en del §
av forskeppet och raolje- g®
motorn skulle tas tillvara.
Rundhult, stdende rigg
och segel saknades.

Museet kommer under
Hugo Bauers ledning un-
der sommaren 2022 att
renovera forskeppet. Detta
tillsammans med den re-
noverade, men idag koro-
dugliga, motorn kommer
att exponeras i bathallen.

Hyr museets trevliga moteslokal.

Lokalen kan hyras i samband med olika aktiviteter sasom
dop, hogtidsdagar, minnesstunder, foretags- och foren-
ingsmoten, konstutstillningar, marknader och foreldsning-
ar. Lokalen &dr handikappanpassad och utrustad med hor-
selslinga. Vi har wifi och digital projektor.

Rokning pd museet dr inte tillatet.

For ytterligare uppgifter se museets hemsida —
www.batmuseetonsala.se alternativt kontakta bokningsan-
svarig pa bokning@bamuseetonsala.se.
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Kap Hornsképet

Den internationella Kap

Hornklubben A.I.C.H. 1.
bildades i Saint Malo i

Bretagne 1936 for sjo- ,
folk som rundat Kap
Horn i seglande fartyg.
1953 anslot den for- |
ste svensken och den :
svenska avdelningen i
bildades. 1949 rundade
de tva fyrmastbarkarna _
Passat och Pamir Kap
Horn och ddrmed upp-
horde nyrekryteringen
av “riktiga” Kaphorna-
re. Medlemmarna blev
med tiden édldre och den
svenska sektionen avvecklades 1996. Foreningens
skdp med foton, matriklar m.m. togs dver av Sill-
skapet Gathenhielm. Tiden har nu kommit dd On-
sala Kofferdikapteners Forening och Bat- och Sjo6-
fartsmuseet i Onsala har fatt fortroendet att varda
traditioner och minnen frén segelfartygstiden. Ska-
pet har nu placerats pa dvervdningen och dr en del
av utstidllningen om Kap Horn, Kap Hornsédllskapet
och Kofferdikaptenerna. Sképet har tillverkats av
Skénehantverks snickeri och renoverings AB, Slot-
tet, Landskrona.

Lite om segelfartygets utveckling

Havet och sjofarten har alltid spelat en stor roll for norra
Halland. Sedan urminnes tider var Onsalaborna for sitt

livsuppehille beroende av havet. Den karga jordménen
i socknen gav inte tillrickliga skordar, varfor sjofarten
under sekler var och forblev huvudnéring dnda fram till
tiden for forsta varldskriget.

Under stenaldern fick befolkningen i Onsala sin niring ur
havet. Genom fangst och fiske fran stockbatar och skinn-
kanoter hdmtade de sin viktigaste foda

Under yngre stendldern och framfor allt under bronsaldern
radde ett varmt och torrt klimat med jdmna svaga vindar,
som lockade till allt lingre sjofarder och tyngre transpor-
ter. Till detta anvinde man havsgaende paddelflottar, som
finns avbildade pa hallristningarna.

Det stora antalet rosen utmed kusten visar att hér levde ett valbar-
gat slakte, som uppnatt
sitt vilstand genom
fiske, handel och sjo6fart.
Under jarnaldern blev
védret simre. Det blev
kallt och fuktigt med
okande vindstyrkor och
sj6farten hammades.
Samtidigt paskyndades
den omvilvning i det
nordiska skeppsbyg-
geriet, som slutligen
resulterade i den klinkbyggda kélbaten. Hoppar vi framat i tiden
finner vi vikingatidens smidiga och vélbyggda langskepp, draken,
som anvindes for strid och plundring.

Till forsvar mot vikingarnas plundringar, byggdes krigsskepp s.k.

|

7
;i;

ledungssnackor. Fjére hirad hade sa sent som pa 1200-talet kunglig
order att halla tva sadana snackor i beredskap. Som ett minne harav
kan sékerligen Sndckhamn pa Onsalalandets vistsida betraktas.

I den fredliga sjofarten anvindes den rundgattade, lastdryga och
sjovardiga knarren med hog bordlaggning.

Knarr, vikingarnas frakt-
skepp

A

: Galtabicksskeppet anses
~ hirstamma fran ca 1195
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Man vet att kustbefolkningen i vara trakter, under viking-
atiden, bedrev en livlig sjofart med sina handelsskepp,
knarrarna. Harom vittnar bl a sddana namn som Knarr-
holmen, Knarrekil och Knarrskér. Har nagra utvecklings-
steg i batbyggande under medeltiden.

Styréra Akterhangt roder

Upphojt forskepp med
galjon

Upphdjt halvdick

Fran Hansans omfattande sjofart med koggar, den tidens
hogsjoskepp, finns hér ocksé patagliga spar - Koggeba-
den utanfor Ménster och Kuggeviken i Olmevalla.
Naturligt nog betecknar skirgardsnamnen platser vid eller
i ndrheten av den urgamla kustleden mellan Oslofjorden
och Oresund. Dess norra del, inomskirsleden, slutade i
Maldsund, den passage som skiljer Malon fran Onsala-
halvon. De djupa och vélskyddade vikarna i Maldsunds-
omradet utgjorde déarfor under hela segelskeppsepoken
ofta anlitade natt- och nddhamnar, tillika vanteplatser vid
motvind. Hir méttes manga sjofarare och hir kndt Onsa-
laborna vérdefulla kontakter med yttervérlden.

Den typiska koggen var enmastad och flatbottnad och
kunde ta mycket mer last &n vad till exempel vikingati-
dens handelsskepp knarren kunde ta. Den nordeuropeiska
koggen var klinkbyggd och riggad med ett rasegel.

I Nordeuropa borjade man pa 1400-talet bygga sina stora
fartyg 1 kravellteknik och man satte en latinriggad mast i
skeppets aktre del, bakom den rasegelriggade stormasten.

Koggar

Senare pa 1400-talet tillkom en mast i foren, riggad
med ett litet rasegel. Med tiden byggdes koggarna allt
storre och fick bade tva och tre master.

Byggandet av storre och starkare skepp mojliggjor-
des genom overgang fran klink till kravellbygge. Efter
byggnadssittet kallades det nya hogsjoskeppet kravel.
Med kravellen inférdes ocksa den standardrigg for
handelsskepp som sedan gillde i 200 ar. Den utgjor-
des av blinda under bogsproétet, fock och formairse-
gel pa fockmasten, stor- och stormirs segel pa storen
samt latinsegel pa mesanmasten.

Kravell

Ungefar samtidigt som kravelen introducerades i de skan-
dinaviska ldnderna, borjade Hansan att tridngas tillbaka
och i stéllet kom holldndarna att dominera bade utrikes-
handeln och skeppsbyggeriet. Ddrmed forsvann kravellen
for att under 1600talet ersittas av de holldndska typerna
fldjten, pinassen och mérseskepp som blev vanliga dven i
Onsala, dock forst mot slutet av arhundradet.

Pinass

Flojt
Med hénsyn till storleken skiljde man i den dansk- norska
handelsflottan, och ddrmed ocksa i norra Halland, mellan
batar, skutor, krejare och maérseskepp. Batar och skutor
hade normalt en mast och ett résegel, krejaren tva mas-
ter, vardera med ett rdsegel och mérseskeppen den ndmnda
riggen med sex segel.
Redan 1610 fraktade Onsala skepparen Peder Borgesen
i Staregérden 41 laster kalk fran Akershus i Norge till
fastningsbygget i Varberg. Olle Andersen i Runsas, trans-
porterade samma &r 900 st 5 punds kanonkulor frén hu-
vudstaden Kopenhamn till Varberg for komplettering av
féstningens ammunitionsforrad.
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Snaubrigg
Hukare

Inte mindre 4n sex Onsalaskeppare befraktades 1640 av
lansherren i Varberg for export av stalloxar, en fran Skéne
och Halland vanlig exportvara.

Sjofarartraditionerna har Fjiareborna upprétthéllit 4nda in
i vara dagar.

De stora geografiska upptickterna vid ingangen av den
nya tiden gav nya impulser till lingre sjofarder och till
byggandet av storre skepp. Forr for en stor del av den man-
liga befolkningen alltid en langre eller kortare tid till sjoss.
P& 1600-talet var de yngre karlarna ”for landets ringhets
skull vane att soka sin naring till sjoss och deras forndmste
och meste niaringsmedel bestod enkannerligen pa seglats.”

Krejare

Likadant var det 150 ar senare, da hallandsherden Bex-
ell skrev att jordbruket betdnkligt forsummas, enér abor-
na dgna sig at sjofart och overldmna jordens skotsel at
kvinnfolk och hemmavarande dringar. Han skrev ocksa
att allmogen 'tillbringat en stor del av sin gladare alder i
frimmande luftstreck, samt darifran hemfort nagot av de-
ras seder och ndgot av deras oseder”.

Under 1700- och 1800-talen for Fjareborna som koffer-
diskeppare, styrmin och batsmin for nastan alla Sveriges
skeppsigande stiider, men idkade ocksd egen sjofart. Anda
fram till 1864 finner vi Onsalaskeppare i olika kuststidder
som Kungsbacka, Goteborg, Varberg, Halmstad, Ystad,
Karlskrona, Kalmar, Stockholm och &nda borta i Helsing-
fors.

Med fregattskepp, snauskepp, briggar och hukargaleaser
utstracktes nu resorna till sddra Europa och Medelha-
vet. Nordhalland dgde vissa perioder fartygsbestand som
i dréaktighet overflyglade Goteborgs och mot slutet av
1600-talet uppvisade Kungsbackafjorden en sjofart, som
var langt livligare &n hela Skénes.

Fregattskepp

Navigeringen i vara véstra vatten underlittades i forsta
hand genom de tryckta ldskartor och sjobdcker som gavs
ut pa 1500-talet och senare, framforallt av holldndarna.
Publikationerna gav upplysningar om kurser och avstand
mellan olika punkter och kustorter, om landtoningar samt
om vattendjup och bottenslag pa ankarplatser. Med god
lokalkdnnedom beskrevs Maldsundsomradet tillika med
Nidingen och Kungsbackafjorden redan i de tidigaste
sjobockerna. Med dessa hjdlpmedel kunde nu lidngre
sjoresor goras ur sikte av land

Navigationsskolor i Onsala och Vallda

Styrménnen hade forr ansvaret for styrning och navigation.
Eftersom man i dldre tider helst seglade ldngs kusterna
var kompass, lod, timglas och lokalkénnedom viktiga
hjdlpmedel. D4 fartygen blev storre och seglatserna gick
over Oppet hav stélldes hogre krav pd styrménnen.

Under slutet av 1600-talet fram till till boérjan av
1800-talet inrédttades ett antal privata styrmansskolor
i Onsala och Vallda. Befarna styrmin eller skeppare
frdn Orlogs- eller handelsflottan verkade som ldrare
under vintermédnaderna da seglationen 14g nere. Tidiga
exempel pa ldrare var amiralitetsstyrmannen Christian
Brun, som forestod utbildningen i Onsala pa 1690-talet
och amiralitetslojtnanten Hans Kock i Kungsbacka 25 ér
senare.

Undervisingen bedrevs med hjilp av en tryckt ldrobok
och eleverna skrev sedan egna kompendier, varav nagra fa
har bevarats. Den ldrobok som anvints i undervisningen
ar troligen ”Nodig underrittelse om navigation eller
styrmanskonsten”, skriven av Tomas von Rajalin och
utgiven 1728.

I mitten av 1700-talet holl Mans Andersson Knape fran
Onsala navigationsskola i Laholm och Falkenberg,
gissningsvis var han verksam ocksa i hemsocknen.
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Enligt flera kéllor har det under slutet av 1700-talet och
atminstone fram till 1830-talet funnits en navigationssko-
la dven vid Lilla Grappas i Vallda. Skolan var avsedd for
ynglingar fran Onsala, Vallda och Slap.

Initiativet till skolan togs sannolikt av Andreas Backman
fran Knapegarden i Onsala och An-
ders Jonasson Kérr fran Gréppas i
Vallda, bada kaptener med mang-
arig erfarenhet av navigation. An-
deas Backman kopte Grippas i
borjan av 1780-talet och Anders
Karr tjanstgjorde som ldrare under
vintersdsongerna.

Killa: Skutefarten i Onsala fore Skanska kriget av
viceamiral Gunnar Jedeur-Palmgren.

Efterlysning

Tavlan har skédnkts av Nordhallands Hembygdsmuseum.
Ar det nigon som kan hjilpa oss att identifiera fartyget pa
tavlan och ev. konstnéren.

Doris Brodersen, ett fartygs historia.
Museet har fatt en fin modell av fartyget som finns ut-
stdlld pa dvervaningen.

Doris Brodersen var ett fullriggat jarnskepp, som bygg-
des i jarn i Flensburg 1874/75 hos Flensburger Schiffbau
Gesellschaft.

Matt (fot): 177°7"'x302"'x17°3"", 684 GRT, 653 NRT
och 635 ton under déck.

5 - 5

Enligt métbrevet daterat Flensburg 27.10 1875 14t skepps-
redaren Hans Christian Brodersen, Flensburg, inregistrera
skeppet pa St. Thomas. Byggkostnaden var 100.000 Rmk
(riksmark).
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Om Flensburg och H.C. Brodersen, Vistindien
och redarfamiljen i Flensburg.

Flensburg ligger omedelbart sdder om griansen mellan
Danmark och Tyskland, vid en arm av Ostersjon, Flens-
burg Fjord. Staden inforlivades 1460 i det danska riket.
Efter dansktyska kriget 1864 tillfoll staden Preussen och
staden hade redan da en huvudsakligen tysk befolkning.
Fram till 1864 var Flensburg den ndrmaste konkurrenten
till Képenhamn gillande handeln mellan Danmark och
Danska Vistindien. Handeln omfattade leveranser av {or-
nddenheter till 6arnas plantager och hemforande av pro-
dukter frédmst socker och rom.

En av de stora handelsfirmorna var Andreas Andersen,
som véxte sig stora under glansdagarna for handeln med
Vistindien. Foretaget var ett av Flensburgs storsta under
forsta halvan av 1800-talet och dgde manga fastigheter och
ett stort antal segelfartyg, varav manga av seglade pa Vis-
tindien.

Danska Vistindien, numera Amerikanska Jungfrudarna,
var en koloni som Danmark dgde i Karibien fran 1672 till
1917.

Danska Vistindien var beldgen pa 6arna Saint Croix, Saint
John och Saint Thomas samt pa ett antal mindre obebodda

Charlotte Amalie dé och nu

Oar. De tre storre Oarna ligger i den sydvistra delen av
Jungfrudarna (engelska: Virgin Islands).
Sockerproduktionen pd Saint Croix forblev dock den vik-
tigaste intéktskéllan for kolonin fram till konjunkturned-
gangen 1820, varefter sockret minskade i betydelse.
Kolonins 16nsamhet minskade efter 1870 péd grund av fal-
lande sockerpriser, produktion av betsocker i Europa samt
andra segelrutter pd grund av att storre angfartyg kunde na
sin destination utan att bunkra pa Saint Thomas.

Detta forebadade slutet pa den danska kolonialperioden. I
december 1916 sdldes darna till USA. Den danska admi-
nistrationen slutade officiellt den 31 mars 1917, och 6arna
blev istéllet Amerikanska Jungfrudarna.
Frihamnsordningen 1764 ledde till att Saint Thomas med
en utmérkt naturhamn i Charlotte Amalie blev ett centrum
for handeln i1 Karibien.

Johann Friedrich Brodersen (1795-1846) var formodligen
den mest framstdende av kaptenerna i Vistindien-flottan.
Han var samtidigt chef for kompaniets kontor i Charlotte
Amalie.

Han dog vid en olycka ombord i fregatten Diana. Han ef-
terlamnade en son Hans Christian Brodersen (1825-1889),
som foljt fadern pd ménga resor och arbetat pd kompaniets
kontor och det var naturligt att han eftertradde fadern som
chef for kontoret pa St Thomas.

Fran mitten av 1850-talet byggde han upp en egen flotta
med segelfartyg, som sattes in pa trafiken pd Véstindien.
Nér denna trad borjade bli olonsam satte han in skeppen pé
andra rutter som mellan Hamburg och Central- och Syd-
amerika.

Fastin H.C. Brodersen skriven i Flensburg, 14t han regist-
rera sina skepp pa St. Thomas da det formodligen gav ho-
nom storre ekonomisk frihet.

Han bidrog dven till utvecklingen av Flensburg. Han var
pionjdr vid inforandet av aktiebolag och han investerade
i angfartygsbolag och byggandet av ett skeppsvarv for
sadana i Flensburg. Hans kérlek till segelfartyg fick dock
honom att ge varvet en bestéllning pa jarnfregatten Doris
Brodersen.

Skeppets jungfruresa gick till Indien for att lasta ris vilket
visade att nu hade eran med virldsomseglingar startat,
vilken fortsatte efter det att skeppet salts till Faneg. Hans
Christian Brodersen dog 1899 efter att han dodats av en
16sspringande hést. 1890 sdljer H.C. Brodersens énka,
Dorthea Lucia
Brodersen
skeppet till A/S
"Jernskibet
Doris Broder-
sens Rederi",

i Nordby,

Fane och
skeppsredaren
Peder Nielsen
Winther. Priset
var nu 115.000
Rmk.

1892 omriggades fullriggaren till bark, troligen i Ham-
burg. Hon seglade for Faneg fram till 1908. Hon saldes
dérefter till Italien och redaren G. Lauro, som gav henne
namnet Antonietta och hon registrerades pa Castellamare
pa Sicilien. Nu seglade hon framst med laster av kol. Den
17 januari 1913 sdgs hon skadad driva utan beséttning pa
Atlanten och bogserades in till Bermudadarna, dir hon
utrangerades.

Doris Brodersen och brand ombord.
Pé resa Liverpool till Guayaquil sommaren 1899 rakade
barkskeppet Doris Brodersen ut for ett svart haveri utan-
for Cape Horn och méste soka nddhamn i Port Stanley pa
Falklands6arna.
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Doris Brodersen mriggad till barkskepp 1892,
State Library S Australia.

Utdrag av det brev kapten Hans Lauridsen Hansen skrev
till den korresponderande redaren:

Seglade fran Liverpool den 7 juli 1899 till Guayaquil med
last av styckegods, kol och krut. Resan ner till Cape Horn
gick trots motvind ndgorlunda bra, i allt 70 dagar. Vid
Cape Horn bldste det ihdllande vistlig storm i 30 dagar
med hog sjo, sa vi kunde inte avancera. Den 15 oktober
klockan 0100 pa natten fick vi en svar brottsjo éver for-
skeppet, som svepte bort brddgdng och reling fran for till
aktra fockvantet och slog sénder for- och kabelrumsluck-
orna sd att vatten strommade ner i lasten. Fockmastens
rostjdrn brdcktes sd att masten endast stéttades av topp-
bardunen.

Enligt besticket befann vi oss pa 56 gr S och 76 gr V och
da vi inte ansdg att vddret skulle fordndras eller vinden
bedarra, beslot vi efter skeppsrad att soka nodhamn.

Vi hade helst velat gad till Montevideo, men dd fockriggen
var skadad och dd vattnet i firskvattentankarna blivit
brdckt och manskapet bérjat insjukna var jag tvungen att
gd mot Port Stanley, Falklandséarna, dit vi ankom den 30
oktober 1899.
Efter be-
siktning av
skadorna
blev skeppet
forhalat till
innerhamnen
och krutlasten
lossades den _
23 novem- g == :

ber. Samma natt blev jag, styrman och kocken utburna i
medvetslost tillstand. Kollasten hade borjat brinna och
gasbildningen gjorde att luften ombord forgiftades.

Jag kom snabbt till medvetande, medan det tog Ildng-
re tid for styrman och stewart. Kaptenen pd ett norskt
Jartyg i ndrheten kom till hjdlp. Pa morgonen opp-
nades luckorna och stark rok och gas vdllde upp. En
besiktningsman beordrade vattenbegjutning for att
om moyjligt sldcka elden.

Vi fick tva pumpar frdn land och pumpade i 24 tim-
mar med hela manskapet och 15 man fran land.
Elden sldcktes, men i lastrummet stod det 8 fot vat-
ten, som skall sta kvar sd linge gaslukten, som dnnu
omojliggor anvindning av hytterna, finns kvar.

Det ligger 2 skepp hdr med samma skador som Doris
Brodersen, dock utan eld i lasten, dessutom 8 med
storre eller mindre haverier, sa det kommer att ta
madnader att fa skeppet reparerat och det kommer att
kosta stora pengar. Det bdsta vore att lossa lasten
hdr och gd till en annan hamn for reparation. En del
segel dr i trasor och risken finns ju att elden blossar
upp igen, da vi kommit ut.

Det var en lycka att krutlasten lossats, annars hade
Doris Brodersen sprdngts i luften och formodligen
hade hela manskapet forolyckats. Den 17 februari
1900 ldmnade skeppet Port Stanley och ankom Gu-
ayaquil i Ecuador den 14 april 1900.

Kommentar. Farligt gods. En orsak till brand i lasten
ar ibland sjalvantindning. Vissa former av kol kan
borja brinna av sig sjalv nir forutsattningarna for det
ar optimala. Nar kol utsétts for syre kan en kemisk
reaktion fa kolet att 6ka i temperatur, och i vissa fall
borja brinna.

Kiillor: Fane Skibsfartsmuseum; Mitt Fane, Hans
Riihmann, Fane Skibsrom

Maritima Dagen
Arets Maritima Dag kommer att gi av stapeln den 14 maj
- sdvida omsténdigheterna s& medger. Vi hoppas natur-
ligtvis pa stralande solsken, men kan oavsett det utlova en
trevlig och givande dag pa museet. Det blir som vanligt
mat, musik, guidning av museet och kyrkan, repslagning,
skattjakt, tindkuledunk bade fran var egen tindkulemotor
och fran “tindkulegubbarna fran Asa”. Eventuellt kan
vi fa igdng ndgon av museets mindre inombordsmotorer
som dr under renovering. Manga andra utstéillare och
aktorer medverkar som t.ex. Véardcentalen, Nidingens
Vinner; Onsala Fyrforening och Strandstddningsforen-
ingen Vrakat. Nytt for i ar ar att Vastkustens Trabatsfor-
ening kommer att visa modeller, bade fardiga och under
byggnad. De har ocksé med sig en lotteka. Nagot for alla
aldrar alltsa. Konferencier blir Mats Berggren, kénd fran
Bétmaéssan och i
Tribétsfesivalen ' '
i Skarhamn. Mats
kan ocksa berétta
om vad som kan
utspela sig pa
Smogen en solig
sommardag.
Mycket vilkomna.
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Onsala Kofferdi Kapteners Forening.

Slutet av 1700-talet fram till Napoleonkrigen och freden i
Wien 1815 var svara tider till sjoss. Ménga Onsalafamiljer
drabbades hart. P4 initiativ av kapten Niklas Backman pé
Karsegérden foreslogs inrdttandet av Onsala Coopvaerdie
Capteners Enke- och Pupil Cassa. Den tillkom "till forman
for skeppare-Enkor och skeppares faderldsa barn i Onsala
socken”. Forslaget vann stort gehor och kassan grundades
den 16 januari 1806. Inte mindre dn 30 kofferdikaptener
anmélde sitt intrdde. Det var i Onsala kénda namn som
Appelbom, Backman, Broberg, Bruhn, Borjesson, Clase,
Dannberg, Gedda, Juthe, Kruse, Olsson, Ryberg m fl.
Briggen Sofia av Onsala pryder foreningens flagga. Hon
byggdes 1806, samma ar som
Onsala Enke- och Pupillkassa
bildades.
Den forste kassoren, kapten
Borje Clase pa Hacklehagen,
gjorde under det andra aret
den f6r de oroliga tiderna
karakteristiska noteringen i
specialboken:
”Kapten Lars Dannberg, stadd i fransk fidngenskap, betalt
inskrivningspengar med 24 skilling”.
Av kassans huvudbok framgér att man ganska snabbt
byggde upp ett kapital, som lanades ut mot ranta. Efter
nagra ar var ranteinkomsterna storre &n de arligen inbetal-
da avgifterna och gévorna. Redan 1868 invaldes de forsta
kvinnliga medlemmarna, enligt stadgarna ogifta dottrar till
kaptener. Till pionjdrerna hor Britta och Anna Dannberg,
Josefina Jansson och Agneta Clase.
1870 utsags kapten Andreas Cullberg pa Rosan till bade
ordforande och kassor. Denna sammanslagning av syss-
lorna har sedan dess varit regel. Carlberg var under hog-
konjunkturen huvudredare for fyra stora Onsalaskepp.
Under ettkvartssekel (1897-1922)
fordes sedan spiran av kap-
ten Bernhard Strandberg pé
Knapegérden. Efter Strand-
berg foljde kaptenerna Os-
car Wickman pé& Oscars-
I hojd och Ernst Rundberg
pa Runsés. 1945 tilltrddde
kapten Bertil Jansson som
ordférande och kassor och

Onsala Kofferdi Kapteners Forening.
1 9 6 8 frigjordes den for understdd m.m. avsedda fonden
fran foreningen. Fondens status &dndrades till stiftelse.
1977 overtogs sysslorna av sjokapten Sven Sandstrom,
darefter sjokapten Sten Eriksson och sedan 2019 sjokapten
Per Hansson. Alltsedan grundandet har kassans inkomster
utgjorts av intrddesavgift, arsavgift, frivilliga gédvor och
rantor pa utlanat kapital. Utgifterna har bestatt av gavor
och understdd till medlemmars behdvande édnkor och barn.
Barnens ritt till stod skulle upphdra da sonerna blivit

anstillda 1 sjofartens tjdnst och dé dottrarna blivit gifta el-
ler forsorjda. Numera ar reglerna for understod mera
generdsa.

Rekomenderade bocker som finns att
kopa pa museet.

Havet var min lust och frojd

Det var forr gott om sjofolk i de nordhallédndska kustsock-
narna. Med segelfartyg tog en resa ofta flera manader,
ibland ar. Sjofararna kunde vara goda berittare, inte bara

1

Sjormansminnen
edlade av Stig Tornehed

muntliga utan ocksd i brev, dagbocker och levnadsteck-
ningar. Ddrom vittnar denna bok.

Sarskilt starkt framtrader B.A. Larsson med 33 sjomansar
under segel. Osminkad realism mildras av bister humor,
skarpsynta iakttagelser av manniskan pa gott och ont blan-
das med oholjd gladje 6ver sjomanslivets behag i fjarran
hamnar péd varma breddgrader.

Med denna unika bok kroner Stig Tornehed sin mangar-
iga kulturgidrning i Nordhalland. Onsala Kofferdi Kapte-
ners Forening, bildad 1806, ger ut boken. Hallandskonst-
ndren Stefan Gustafsson har tolkat sjdménnens beréttelser
i teckningar av liv, lust och férg.

Finns att kopa pa museet for 175:-
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Under Kattegatts vindar

Som fjdrde generation dvertog Axel Natt och Dag, till-
sammans med sin hustru Gulla-Wenche, ar 1993 dgande-
ratten till en av Onsalas stora kaptensgardar, Knapegérden.
Garden, som é&r vackert beldgen vid norra hallandskusten
med strander och skérgard ut mot Kattegatt, har sina rotter
i medeltiden. Den nuvarande mangardsbyggnaden uppfor-
des 1754 och med sina sju tillhérande ekonomibyggnader
i trd var allt i stort behov av renovering vid dvertagandet.
Parets idé var att forsoka aterstilla garden i sin forna glans
och samtidigt ge den ett liv med ndgon form av passande
verksamhet.

I denna bok ger forfattaren en karleksfull beskrivning av
de senaste tretton arens entusiasm och gladjedmnen, men
ocksd bekymmer och arbetsbordor, i ambitionen att om-
vandla denna géird fran ett potentiellt rivningsobjekt till
en levande del av Onsalabygdens kulturarv. Allt till ljudet

Under Kattegatts vindar

i .." & \‘:.

Om en 1700-talsgard

Bevarande och utveckling

Axel Natt och Dag

av det stindiga suset fran Kattegatts vindar och végbruset
fran skéren dérute.

Forfattaren, sjokapten Axel Natt och Dag, ar fodd 1933 i
Stockholm. Han borjade 1950 sin sjomansbana med nio
manader 1 segelfartyget Sunbeam. Dérefter hann han med
manga vérldsomspannande resor. Ett liv till sjoss stéller
alltid krav pa att kunna klara de flesta situationer, nagot
som naturligtvis varit till stor hjilp for Axel i arbetet pa
Knapegérden.

Ar 1970 limnade Axel sjomanslivet for en anstillning i det
internationella dataforetaget IBM. Dér arbetade han 21 ar
med uppdrag sévél i Sverige som internationellt. Axel var
en av grundarna av Bat- och Sjofartsmuseet.

Finns att kopa pa museet for 150:-

Ny bok av Carl-Magnus Stolt
Livsoden
Halléindska fynd i glomskans arkiv

I en rikt illustrerad och 6ver 450 sidor tjock bok bjuds l&-
saren att f6lja med pa en hogst personlig vandring genom
ett bortglomt Halland!

I boken blir fascinerande och kreativa ménniskor i det {or-
flutna levande for ett 6gonblick.

Hallands hembygdskonsulent Kerstin Hultin skriver om
boken:

”Léttlast och rolig lasning fran hela Halland med personli-
ga och humoristiska anekdoter och som man inte tidigare
hort talas om, och oerhort vackra beskrivningar av Hal-
lands natur och kulturarv — texten dr varvad med fakta och
skriven pa ett poetiskt och underbart sétt.

Se mer pa www.ckm.se eller www.cmstolt.se

P \

ACARL-MAGNUYS STOLT

LIVSODEN. ~

CRM FORLAG

Baksidestext:

*  Hur madde Gustaf Froding i Varberg sommaren
18897

*  Vad hénde nér torparen Karl plojde sin aker i Ge
tinge?

*  Varfor landsteg den berdmda engelska feministen
Mary Wollstonecraft pad Nidingen 17957

*  Hur gick det for bondpojken Gustaf fran Landa
som blev Vilhelm Mobergs vin?

* Vad pratade skadespelaren Gosta Ekman med
Karin frdn Vinberg om, innan ridan gick upp?

*  Vad hade Strindberg med Halland att gora?

*  Vem var engelsmannen Richard Dann som ligger
begravd pa Fjiras kyrkogérd?

»  Mirkte Stenhammar att det regnade pa pianot
midsommarafton 19127

o Hade 1700-talskonstnéren Ehrensvard ratt —
ar hallandskan ful?

« Badade Albert Einstein i Kattegatt?

Finns att kopa pa museet for 200:-
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Varens foredrag 2022.

24 februari  Svante Lysén visar sin film ”"Bohuskust- Ett vresigt paradis”

Filmen "BOHUSKUST - ett vresigt paradis” dr en naturdokumentir som sdker bohus-
kustens sjél under fyra arstider. Filmen tar med tittaren péa en kajakpaddlares personliga
farder och upplevelser i det unika kustlandskapet.

Fokus ar djur och natur, men det blir 4ven historiska nedslag om de sillperioder och den
stenbrottsindustri som har préglat det karga kustlandskapet och vars spar fortfarande ar
tydliga. Moten med kréft- och hummerfiskare, forskare och andra som har naturen som
arbetsfilt ger en annan bild av kustlivet &n den som semesterfirare méter under som-
maren. Strandskrdp och andra miljéhot ar viktiga inslag. Filmen vill inspirera till egna
upptickter och ge kunskap om det rika landskapet.

3 mars Torbjorn Hult-  “Att borra efter liv pa planeten MARS”. Torbjérn be-
rdttar och visar bilder pa en borrmaskin som tar upp jordprover och skickar dessa vidare till
var planet jorden.

Mycket intressant foredrag!

10 mars Kenth Minnistd - ”Ar 1864”. En foreldsning om intressanta hindelser
och personer fran detta ar som satt avtryck in i var tid.

17mars Thomas Haraldsson visar bilder och berdttar om Mongoliet. Under ett ar
arbetade jag som ldrare i en lite stad i centrala Mongoliet. Jag har varit tillbaka flera gang-
er och gjort l&nga resor med mina vénner, senast for tva ar sedan.

Den nomadiska livsstilen lever kvar men fordndras.

24 mars Kurt Gabrielsson visar sin film om Bondens Ar. Vi fir folja en jordbruka-
res ar pa 40-talet.

31mars Katarina ”Kotte” Nyberg visar bilder och berdttar om sin seglats med
ostindiefararen Gotheborg pa sin vig mot Kina. Sist Kotte var hir beréttade hon om sin
seglats med vikingaskeppet "Harald Harfager” till Amerika.

7 april Gert Edbersson - Batsmin i Halland. Gert beréttar om rotebatsmén och
om Sddra Hallands Batmanskompani. Dessa var innom flottan motsvarigheten till indelta
soldater. I Onsala har det funnits flera batmanstorp som det finns historier om.

1
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Avsidndare: Bat- och Sjofartsmuseet i Onsala Hagards vag1 439 31 Onsala



